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Заканчивается 1950 год. Этот год войдет 
в летопись нашей страны, как одна из са- 
мых замечательных ее страниц, в каждой 
строке, в каждой букве которой запечатле- 
ны великие победы советского народа, одер- 
жанные под мудрым руководством партии 
большевиков, лод гениальным водительст- 
вом товарища Сталина. 

В исторической речи 9 февраля 1946 
года, произнесенной перед избирателями 
"Сталинского избирательного округа г. Мэ- 
сквы, товарищ Сталин развернул гранди- 
озную программу построения коммунизма в 
СССР и определил в качестве неотложной | 
задачи послевоенной пятилетки — восета- 
новить пострадавшие районы страны, вос- 
становить довоенный уровень промышлен- 
ности и сельского хозяйства и затем прев- 
войти его в значительных размерах. Гото- 
вясь к встрече нового, 1951 года, рабочие, 
колхозники, интеллигенция Советского Со- 
юза могут с гордостью заявить, что основ- 
ные задачи послевоенной пятилетки ими 
успешно. выполнены, социалистическая 
промышленность, транспорт, сельское хо- 
зяйство, все отрасли социалистической эко- 
`номики быстро растут, находятся на новом 
под’еме. 


Пятилетним планом было установлено, 
что в 1950 году продукция всей нашей 
промышленности должна увеличитьея на 

8 проц. по сравнению с довоевным 1940 
годом. Это задание не только выполнено, но 
и перевыполнено: за десять месяцев 1950 
года довоенный уровень по выпуску вало- 
вой продукции промышленности превышен 
на 70 проц. Несколько дней назад весь со- 
ветский народ с огромным удовлетворением 
узнал, что работники угольной, нефтяной 
промышленности и электростанций досроч- 
но выполнили задания пятилетки. 29 де- 
кабря газеты опубликовали сообщение о 
досрочном выполненин советскими желез- 
нодорожниками задания пятилетнего плана 
по грузообороту и по погрузке. = 

0 грандиозном размахе восстановитель- 
ных работ и строительстве новых промыш- 
ленных предприятий в нашей стране мож- 
но судить по тому, что за четыре года и де- 
сять месяцев первой послевоенной пятилет- 
ки восстановлено и вновь построено около 
шести тысяч промышленных предприятий, 
не считая мелких. (Одновременно шло осна- 
щение и перевооружение восстанавливае- 
мой промышленности повейшей современ- 
ной техникой. 

Замечательных успехов добились в 1950 
пуу полей. | 
Валовой урожай зерновых культур превы- 
сил уровень довоенного 1940 года на 300 
с лишним миллионов пудов. Превышена 
урожайность довоенного 1940 года по 
хлопку, сахарной свекле и другим культу- 
рам. Значительно опережаются задания 
трехлетнего плана развития общественного 
животноводства и великого сталинского 
плана преобразования природы. | 


Бурный рост промышленности, сельского 
хозяйства и неуклонный под’ем материаль- 
ного благосостояния трудящихся являются 
закономерностью развития еоциалистиче- 
ского общества. Сталинской заботой об ин- 
тересах народа пронизана вся практиче- 
ская деятельность большевистской партии, 
советского правительства. Благодаря это- 
му с каждым днем жизнь наша становится 
богаче и крале. Растет национальный 
доход, увеличились покупательная способ- 
ность населения и товарооборот. В истек- 
шем году было проведено третье по счету 
после войны снижение цен на товары мас- 
сового потребления. Народное потребление 
сейчас перешагнуло довоенный уровень. 


Как это непохоже на то, что творится в 
капиталистических странах! Там положе- 
ние трудящихся масс все более ухудшает- 
ся, над ними довлеет гнет капиталистиче- 
ской эксплоатации, голод и нищета. Армия 
безработных только в США превышает 14 
млн. человек. Падает покупательная спо- 
собность населения, снижается уровень на- 
родного потребления. Экономика калитали- 
стических стран находится в застое. Руду- 
чи но в силах справиться е быстро прэ- 
грессирующим обострением своих внутрен- 
них, а также внешних противоречий, амо- 
рикано-английские капиталистические за- 
правилы ищут выхода из создавшегося п0- 
ложения в подготовке нозой империалисти- 
ческой войны против Советского Союза и 
стран народной демократии, в усилении на- 
ступления на жизненный уровень трудя- 
щихся. 

От угроз оружием Америка перешла к 
актам прямой агрессии против корейского 


КУЙБЫШЕВ, 28 декабря. (ТАСС). По- 
становление правительства о сооружений 
Волго-Донского судоходного канала с п00- 
душевлепием встречено строителями Куй- 
бышевсхой ГЭС, речниками Волги, колхоз- 
никами, всеми трудящимися области. 

Инженер Куйбышевгидростроя М. В. Ле- 
бедева заявила: 

— Строители Куйбыщевекой гидроэлек- 
тростанции горячо приветствуют решение 
правительства о сооружении Волго-Донско- 
го волного пути. Это решение вызывает 
чувство радости и гордости у всех совет- 
ских людей. Волга — Дон, как и Куйбы- 
шевгидрострой, являются составиыми ча- 
сетями великого сталинского плана  строи- 
тельства коммунизма в нашей стране. 

Капитан Волжского парохода «А. Улья- 
нов» лауреат Сталинской премии В. Я. 
Луцков говорит о новых перспективах, от- 


Радость хлеборобов 


ХУТОР ВЕСЕЛЫЙ (Ростовская область), 
99 декабря. (ТАСС). С быстротой молний 
облетела все колхозы радостная весть 0 
том. что правительство приняло постанов- 
ление о строительстве Волго-Донекого судо- 
ходного капала и об орошеппи земель в 
Рогтовской и Оталинтрадекоз областях. 

Во всех колхозах, МТС и совхозах Весе- 


позор района прошли многолюдные ми- 


ОНИ 
Радость и гордость советских людей 


[тр 


победам, 


: 


народа, мужественно защищающего честь, 
свободу и независимость своей родины, а 
также против. Китая, прикрываясь при 
этом флагом Организации 0б’единенных 
Наций. 

В Советском Союзе народ встречает но- 
вый год в обстановке всеобщего ликования, 
в обстановке невиданного политическото и 
производственного под’ема. В капиталистн- 
чоском мире новый год встречается в об- 
становке уныния, растерянности, в обста- 
новке военной истерии, что сулит трудя- 
щимся новые лишения, новые неисчисли- 
мые бедствия. Недавно президент США 
Трумэн об’явит о введении в стране «чрез- 
вычайного положения». Таков его новогод- 
ний «подарок» американскому народу. 

Наш советский народ — ‘миролюбивый 
народ. Мы строим коммунизм, и самым цен- 
ным вкладом в дело мира с нашей стороны 
является честный и самоотверженный 
труд, досрочное выполнение и перевыпол- 
нение заданий пятилетнего плана, укреп- 
лениз экономического могущества любимой 
Родины. Во имя этого по всей стране ши- 
роко развернуто могучее социалистическое 
соревнование, ставшее доподлинно всена- 
родным. Воммунистическое отношение к 
труду особенно ярко проявляется в резко 
выраженной заботе всех слоев советского 
общества об интересах государства, в росте 
творческой инициативы масс. Это способ- 
ствует ускорению нашего движения вперед, 
в светлое коммунистическое завтрз. 


1950 год особенно дорог нам, советским 
людям, тем, что в этом году было положено 
начало новым грандиозным стройкам вели- 
кой сталинской эпохи. С огромным энтузи- 
азмом встретили труженики городов и де- 
ревень нашей страны решения правитель- 
ства о стройках на Волге, на Днепре, о 
строительстве Главного Туркменского кана- 
ла. Осуществление этих строек комплексно 
решает проблему энергетики, транспорта и 
орошения миллионов гектаров земель, Ко- 
ренным образом преобразует природу и эко- 
номику огромных районов страны. 

Два дня назад все советские люди с 
радостью узнали новую волнующую весть 
—Совет Министров СССР принял постанов- 
ление «0 строительстве Волго-Донского су- 
доходного канала и орошении земель в Ро- 
стовской и Сталинградской областях». На 
многолюдных собраниях и митингах трудя- 
щиеся горячо благодарят большевистскую 
партию, правительство, товарища Сталина 
за то, что они ведут наш народ прямой до- 
ротой от одной победы к другой, возвеличи- 
вая славу л могущество любимой сопиали- 
стической Отчизны. В эти дни горячо вы- 
ражают свою признательность и благодар- 
ность великому Сталину советские речни- 
ки. Завершение в 1951 году строительства 
Волго-Донского судоходного канала откры- 
вает исключительно большие возможности 
для развития судоходства в европейской 
части Совстекого Союза, для увеличения 
речного грузооборота. 

В великую сталинскую эпоху осущест- 
вляется вековая мечта русского народа со- 
едипить в единой водно-транспортной си- 
стеме Балтийское, Белое, Каспийское, 
Азовское и Черное моря. Волей коммунисти - 
ческой партии, волей Сталина с 1952 года 
столице нашей Родины Москве суждено 
стать портом пяти морей! 

Принятые в 1950 голу советским прави- 
тельством исторические решения о великих 
стройках коммунизма как нельзя лучше 
свидетельствуют о могуществе нашего со- 
циалистического государства, о превосход- 
стве социалистического строя над строем 
капиталистическим. 

Завтра за праздничным столом совет- 
ские люди будут встречать новый, 1951 
год. Оглядываясь на пройденный в истек- 
шем году путь, подводя итоги прэделанной 
работы, советские речники могут сказать, 
что в победах, одержанных нашей Роди- 
ной, есть незоторая доля и их труда. Мно- 
гие коллективы досрочно выполнили свон 
навигационные, а также и пятилетние за- 
дания. Сейчас во всех бассейнах страны 
развернулось соревнование за успешное 
проведение судоремонта и образцовую под- 
готовку всего хозяйства речного транепор- 
та к навигации 1951 года. 

Уверенно вступает наша страна во вто- 
рую половину ХХ века. И поднимая бокалы 
в новогоднюю ночь, мы первый свой тост 
провозгласим: за того, кто неуклонно ведет 
нас под непобедимым знаменем Ленина пря- 
мой дорогой к коммунизму — за родного и 
любимого товарища Сталина. 

С наступающим новым годом, товарищи 
речники! 


крывающихся перед речниками: 

— Сооружение Волго-Донского судоход- 
ного капала, строительство Куйбышевской 
и Сталинградсхой гидроэлектростанций ко- 
ренным образом изменят условия речного 


судоходства. Мы будем плавать по Волге иі 
во / 


Дону на новых быстроходных судах, 

много раз увеличим перевозки грузов. 
прошлую навигацию наш пароход выпол- 
нил план на 128 процентов, в предстоя- 
щую навигацию добьемся новых успехов. 
Волжские речники будут скоростными рей- 
сами доставлять грузы великим стройкам- 


Сейчас я вместе с другими капитанами 
и штурманами волжского грузового паро- 
ходства прохожу курсы усовершенствова- 
няя. На этих курсах мы получим знания 
для вождения судов по реконструирован- 
ным Волге и Дону. 


—_——— 


манычских степей 


тинги. Хлеборобы горячо благодарили пар- 
тию, правительство, товарища ИВ: 
Сталина за неустанную заботу о процвета- 
пии нашей Родины. Осуществление новогс 
постаповлепия правительства в небывало 
коротхий ерок преобразит полупустынные 
засушливые манычекие степи, где располо- 
жены веселовские колхозы. 
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Пролетарии ‘всех трай, соединяйтесь! 


ДНСПОРТ 


рабочих речного, транспорта 
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На заре 
бушующего века 
мир услышал 
голос Человека, 
миру возвестившего зарю! 
С Лениным — 
учителем бессмертным 
силам революции несметным 
дал он ход, Р 
ведя их к Октябрю! 
„Ленин — Сталин!. 
Партии знамена 
дружбой боевой | 
озарены. 
Ленин — Сталин!.. | 
Сотни миллионов 
из-под гнета 
освобождены! 
Силятся 
фашистские пигмеи 
преградить народам 
путь вперед. 
Но все громче, 


шире 
и сильнее | 
с нами человечество поет: 
«Ленин — Сталин! — 
знамя нашей жизни, 
мирного грядущего 
залог!..» 
И ‘вперед 
к победе коммунизма | 
мы идем | 
По тысячам 9 * 
дорог. 
„.Кружат над Москвою 
хлопья 
снега. 
Бьют куранты 
древнего 
Кремля. 


Это полночь... А 
Середина века. 
К коммунизму 
движется 
Земля!.. 
Михаил ВЕРШИНИН 


-. 


На трассе Волго- 


Донского канала 


СОЛЕНЫЙ (Ростовская область). 28 де- 
кабря. (ТАСС). Сегодня по всей трассе 
строительства Волго-Донского канала с0- 
стоялись многолюдные митинги. В своих 


выступлениях трудящиеся’ горячо  одобря- | 


ют постановление Совета Министров СССР 
о строительстве Волго-Донского судоходного: 
канала и орошении земель в Ростовской и 
Сталинградской областях. 

Сотни вагонов с оборудованием и строй- 
тельными материалами каждый день полу- 
чают строители Цимлянского гидроузла. Бе- 
тонные заводы Волгодонстроя работают на 
полную мощность. Все это создает условия 
для быстрого темпа работы на основных 
гидротехнических сооружениях. Успешно 
идет намыв земляной плотины, длина кото- 
рой составит охоло 13 километров. На пра- 
вом берегу Дона уже явно обозначились 
контуры величественной плотины Цимлян- 
схого гидроузла. Мощные экскаватор” 
круглосуточно работают на выемке грунта 
канала, который соединит Цимлянское во- 
дохранилище с Доном. 

Передовые люди новостройки — эксга- 
ваторщики Власюк, Черкасов, Симак и мно: 
гие другие в ответ на постановление правя- 
тельства о сокращении сроков создания 
Волго-Донского водного пути сегодня в пол- 
тора раза перевыполнили сменные задания 
на выемке грунта. 


Речной ледокол 


для Волго-Донекого канала 


ГОРЬКИЙ, 28 декабря. (ТАСС). Поста- 
новленне правительства о строительстве 
Волго-Донского судоходного канала и оре- 
шении земель Ростовской и Сталинградской 
областей вызвало на заводе «Красное Сор: 
мово» имени А. А. Жданова новый трудовой 
под’ем. 

Сегодня начались ледовые испытания 
построенного на заводе первого речного ле 
докола, предназначенного для Волго-Донч 
ского канала. Новый ледокол, названный 
«Волгой», взламывая лед, курсирует сейчас 
около Горького. Он значительно мощнее 
обычных речных ледоколов и будет в зим-^ 
них условиях водить караваны барж. 


В ближайшее время начнутся исцыта- 
ния второго ледокола, названного «Доном»: 

Конструкторы завода закончиля разра-: 
ботку эскизного проекта комфортабельного: 
пассажирского теплохода, который будег 
курсировать по Волге, Волго-Донскому ка- 
налу и Дону. 

Воодутевленные постановлением прави- 
тельства о новой сталинской новостройке. 
рабочие, инженерно-технические работники 
механических цехов с удвоенной энергией 
взялись за изготовление деталей для шлю- 
зов Волго-Донского канала. 


ОБЯЗАТЕЛЬСТВА 
МАШИНОСТРОИТЕЛЕЙ 


ЛЮДИНОВО (Калужская область), 28 де- 
кабря. (ТАСС). Коллектив старейшего в 
стране Людиновского локомобнльного заво- 
да с большой радостью встретил историч?- 
ское постановление Совета Министров СССР 
о строительстве Волго-Донского судоходно- 
го хапала. Люднновцы совместно е други- 


ми предприятиями страны выполняют за- | 


казы по оснашению новой стройки комму- 
низма шагающими экскаваторамы. 
Решение правительства о сокращении на 
два года срока создания Волго-Донского 
водного пути вызвало в цехах завода огром- 
ный трудовой под’ем. Бригада тов. Дмитря- 
кова, работающая па сборке пневматики. 
обязалась выцолнять задапие па 200 иро- 
цептор. Позышениые соцнали?тическине 
обязательства взял также участок мастера 
Моисеева, изготовляющий части мощных 
механизмов для выемки грунта. 
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| оборудования, за экономию материалов 
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В канун нового, 1951 года советский на- 
род услышал радостную весть, которая 0с0- 
бенно волнует нас, речников. Новому году 
суждено стать годом завершения строитель- 
ства канала Волга—Дон. : 

Историческое постановление Совета Мн- 
нистров СССР о строительстве Волго-Дон- 
екого судоходного канала и орошении 3- 
мель в Ростовской и Сталинградской обла- 
стях говорит об огромных работах, завер- 
шающих создание глубоководных путей, 
связывающих Белое, Балтийское и Каслий- 
ское моря с Азовеким и Черным морями. 

Свидетельством роста могущества нашей 
техники являются успешный разворот стро- 
ительпых работ и высокая оснащенность 
Волголонстроя новейшим строительным 009- 
рудованием и транспортными средствами, 
позволяющими полностью механизировать 
земляные н бетонные работы. Правитель- 
ство решило сократить на два года устаноз- 
ленный ранее срок создания Волго-Донско- 
го водного пути и закончить в 1951 году 


его строительство, а также сооружение гид- | 


роузла на Дону в районе стапицы Цимлян- 
ской и гидроэлектростанции при плотине 
этого гидроузла для снабжения дешевой 
электроэнергией районов орошасмого земле- 
делия и промышленности. 

Волга соединяется с Доном каналом от 
Прасноармейска до Калача. Его длина— 
101 километр, а глубины рассчитаны на 
пропуск: крупнотоннажных судов. 

На канале строятся 13 шлюзов, три пло- 
тины, насосные стапцин, пристани, желез- 
нодорожные и автодорожные мосты и дру- 
гие сооружения. Вода подастся из Дона в 
водораздельный бъеф на высоту до 44 м°т- 
ров насосными станциями, сооружаемыми 
на донском склоне. 

Цимлянский гидроузел, состоящий из 
двух плотин с напором 26 мотров, гидро- 
станции, двух однокамерных шл10зоз и го- 
ловного сооружения ирригационного ка- 
нала, образует Цимлянское водохранили- 
ще. Новое «Донское море» вмещазт 
12.6 кубических километра вэды, про- 
стирается в длину на 180:и в ширину 
— до 30 километров. Этот огромный водоем 


ЛГА-ДО 
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Беседа 
с министром речного флота СССР 
; 3. ШАШКОВЫМ 


о 


позволит оросить и обводвить засушливые 
донсхие и сальские степи, а также питагь 
Волго-Донской канал и Нижний Дон, глу- 
бины которого увеличатся вдвое. 

Переформировочные рейды для судов п 
плотов у входа и выхода из канала, меха- 
низпрованные пристани и остановочные 
пункты вдоль канала, порт в устье Дона 
для перевалки грузов’ из речных еудов в 
морсзие п формирования древесины в пло- 
ты морского типа — таковы новые основ- 
ные эксплоатационные сооружения, сву- 
занные с Волго-Донским путем. 

Энергию каналу даст Цимлянская гидро- 
электростанция. 

После постройки ‘ханала создается повая 
магистраль для перевозки массовых дально- 
пробежных грузов. Среди этих грузов — 
донецкий уголь и металл для промышлен- 
ных районов Поволжья, лес в плотах и су- 
дах для Донбасеа, Ростова, Азово-Черномор- 
ского побережья и западной части Северио- 


го Кавказа, химические, нефтяные грузы, | 


донской и северокавказский хлеб, рыба 
Азовского моря, марганцезая руда Кавказа 
и многое другое. Грузооборот Донского бас- 
сойна увеличится в 5—5 раз против ны- 
нешнего уровня. 

На Цимлянском водохранилище, где при 
сильном ветре волна будет весьма значя- 
тельпой, предусмотрено устройство портов- 
убежищ и отстойных пунктов в естествен- 
ных бухтах и под защитой волноломов. Но- 
вый путь обставляется усовершенствован- 
ными электрифицированными знаками; на- 
мечазтся также применение радионавнга- 
ционной и радиолокационной аппаратуры. 
Для транзитного плавания по маршруту 
Волга—Дон — Северный Донец предполо- 
жено реконструировать Северо-Донецкую 
шлюзованную систему. 

Донской магистральный ирригационный 
канал длиной 190 км, а также часть сети 


Рис. В. Константинова. 


Н 


распределительных каналов, общая длина 
которых достигает 568 пм, безусловно мо- 
гут быть использованы»для развития меет- 
ных перевозок. 
р 8 

По Волго-Донекому пути будут плавать 
кав переоборудованные суда, так и флот 
новых типов. Уголь будет перевозиться в 
специальных металлических судах большой. 
трузопод емности, буксируемых мошнымӣ 
винтовыми пароходами. Пассажирской ли- 
нии Москва—-Ростов сормовичи дадут ком- 
фортабельные цельносварные лизель-элек- 
троходы с каютами на 500 пассажиров, ре: 
стораном, музыкальными и танцезальными 
салонами, каютами для детских игр, соля- 
рием, бассейном для плавания, библиотех0ой, 
кинозалом и т. п. 

Скорость новых судов значительно пре- 
высит скорость современных волжеких 
грузопассажиреких судов. 


Пассажирские суда смогут плавать ү. 
остов из Ленинграда, Беломорска, Архав- 
гельска, Молотова. Не исключено продленву; 
этих рейсов до черноморских курорћет- 
Проектируется постройка в Сталинглота 
специального речного вокзала. 

Реконструкция Волги, Дона, Днепра, со- 
оружение Главного Туркменского канала, 
грандиозные работы, невиханные в истории 
человечества, дают нашей стране единую 
систему глубоководных путей магистраль- 
ного значения, связывающую обширные 
области между собою и с морями. После по- 
стройки Волго-Дона в экономические связи 
с Чарноморским бассейном будет включено 
не 13, как в настоящее время, а около 
30 тысяч километров судоходных рек стра- 
НЫ. 
Сооружение Волго-Донского канала — 
часть великого сталинского плана рекоя- 
стру&ции водных путей, часть сталинского 
плана Большой Волги. 

Вместе со всем советским народом реч- 
ники нашей Родины клянутея великому, 
родному товарищу Сталину самоотвержен- 
но трудиться для завершения грандиозно- 
го строительства на Волге, Днепре, Дону, 
Аму-Даръе, трудиться во имя полной побе- 


ды коммунизма! 


К дальнейшему расцвету нашей науки и техники 


Никогда еще в истории человечества до- 
стижения передовой науки не имели таго- 
то выдающегося и решающего значения, 
как в наше советское время. 

Могучая живительная сила обществен- 
ного и государственного строя лашей Ро- 
дины, великое содружество науки и герои- 
ческого труда советского народа, мудрое 
руководство партпи Ленина——(Сталина обес- 
печили грандиозную реконструкцию на- 
родного хозяйства на социалистических на- 
чалах. В результате успешного выполнения 
основных залач послевоенного сталинского 
пятилетнего плана народное хозяйство Со- 
ветского Союза, его культура, наука и тех- 
ника сейчас находятся на новом под’еме. 

Перед советской наукой в области даль- 
нейшего расцвета промышленности, сель- 
ского хозяйства и транспорта стоят новые 
грандиозные задачи. В развитии произво- 
дительных сил Советского Союза громадное 


За коллективную стахановскую 


Уходящий 
производетвенными победами, одержанными 
советскими людьми в творческой борьбе за 
прэтворение в жизнь великих предначерта- 
ний любимого Сталина. Еще более могуще- 
ственной и богатой стала социалистическая 
Родина, неизмеримо выросло благосостоя- 
ние нарола-труженика, народа-победителя. 

Хорошо потрудились в 1950 голу и реч- 
ники нашей страны биз перевезли много 
грузов для народного хозяйства, пастойчи- 
го повышали кульгуру работы во всех 
звоньях речного транспорта, боролись за 
удлинение сроков службы механизмов и 
и 


1950 год славен огромными | 


значение будет иметь пепользование бога- 
тейших гидроэнергетических ресурсов на- 
ших речных систем. 

В нашей советской стране истекший 
1950 год войдет в историю кақ замеча- 
тельный год новых подвигов в мирном тру- 
де, как начало создания великих народных 
строек коммунизма, преобразующих при- 
роду на огромных пространствах Волги, 
Днепра, Крыма и Туркмении. 


В эти дни мы переживаем новое волвую- 
щее событие. Каждый советский патриот с 
чувством огромной гордости воспринял ре- 
шение правительства о новой стройзе ком- 
мунизма, о сооружении Волго-Донского су- 
доходного канала. 

Громадное влияние великие народные 
стройки окажут на внутренний водный 
транспорт, ва его техническую вооружен- 
ность, на дальнейшее развитие судоходст- 
ва. 


топлива, внедряли передовые стахановские 
методы труда. Многие коллективы судов, 
портов, судоремонтных предприятий пере- 
шли на коллективную стахановскую ра- 
боту. 

Творческая дружба, завязавшаяся у ме- 
ия с речниками в этом году, не ослабнет 
и в дальнейшем. Близкое знакомство © ра- 
ботой днепровцев, встреча с работниками 
гласных управлений и отделов Министер- 
ства речто флота дали мне много нового 
и интереелого. 

От души рад первым успехам судоремонт- 
ников Астраханского завода имени Ленинз, 
коллективов Южного и Западного портов 


В предстоящем 1951 году научные и 
инженерно-техническне работники водного 
транспорта должны найти наиболее инте- 
ресные и эффективные технические сред- 
ства для новых глубоководных магистралей 
и каналов, а также для улучшения экеплоз- 
тации существующих водных путей. 

Коммунистическая партия, советское 
правительство, великий Сталин проявляют 
неустанную заботу о повышении роли на- 
ухи в деле коммуниетического строительст- 
ва. Патриотический долг каждого ученого, 
инженера, техника и хозяйственника в0д- 
ного транспорта в новом, 1951 году за- 
включается во всемерном повышении твор- 
ческой активности в целях еще большего 
увеличения экономической мощи Совет- 
сзого Союза. 


В. ЗВОНКОВ, 
член-корреспондент Академии наук 
СССР. 


| работу 


столицы и других предприятий речного 
транспорта, где проводится большая работа 
по изучению н научному обобщению опыта 
передовых стахановцев и обучению стаха- 
новским приемам всех рабочих. Можно на- 
деятьея, что эти коллективы не остановят- 
ся на достигнутом, а будут и дальше ра- 
ботать в этом направлении. \ 

Мне хочется, чтобы в новом, 1951 тоду 
на речном транспорте росло чпело пред- 
‘приятий коллективной стахановской рабо- 
ты, чтобы повышалась культура работы 
на флоте и на берегу. 

С новым годом, товарищи речники! А 


Инженер Ф. КОВАЛЕВ, а, 
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РЕЧНОЙ ТРАНСПОРТ 


30 декабря 1950 г., 104 (2758). 


Б Совете Министров ОСЕР 


О строительстве Волго- Донского судоходного канала 
и орошении земель в Ростовской и Сталинградской областях 


Еще до войны было начато ётроительство Волго-Донского судоход- 
ного канала. Соединением Волги с Доном должны были 
огромные работы, проведенные за годы советской власти, по рекон- 
струкции и строительству судоходных путей, соединяющих Белое, Бал- 
тийское и Каспийское моря с Азовским й Черным морями, и созданию 
транзитного водного пути для перевозки массовых грузов. 

Всйна прервала начатое строительство. 

Прилавая большое народнохозяйственное значение созданию Волго- 


завершиться 


Донского водного пути и учитывая вместе с тем, что это строительство 
позволяет широко развить орошение и обводнение полупустынных и за- 
сушливых районов Ростовской и Сталинградской областей, три года назад 
Правительство приняло решение вновь развернуть работы по строи- 
тельству Волго-Донского канала. При этом Правительство учитывало, 
что проведение Волго-Донского судоходного канала является не частной 
и не краевой задачей, а задачей общесоюзного значения, имеющей своей 
келью соединение всех морей ёвропейской части СССР в единую водно- 
транспортную систему. 

В целях ускорения ввода в эксплоатацию Волго-Донского водного 
пути и развития орошения и обводнения полупустынных и засушливых 
земель Ростовской и Сталинградской областей, а также учитывая успеш- 
ный разворот строительных работ и высокую оенашенность Волгодон- 
строя мощными экскаваторами, строительными механизмами и транс- 
портными средствами, позволяющими полностью механизировать земля- 
ные и бетонные работы, Совет Министров Союза ССР постановил: 

1. Сократить на 2 года установленный ранее срок создания Волго- 
Донского водного пути и закончить в 1951 году строительство: 
соединяющего р. Волгу е 
длиной 


а) судоходного Волго-Донского канала, 
р. Доном в районе от гор. Сталинграда до гор. Калач на Дону, 
101 километр с 13 шлюзами, тремя плотинами, насосными станциями, 
пристанями; мостами и другими сооружениями; 
б) гидроузла на Дону в районе станины Цимлянской е регулирую- 
чим водохранилищем полезным об’емом 12,6 миллиарда кубических 
зтров в составе—бетонной водосливной плотины длиной 500 метров, зем- 
ной плотины длиной 12,8 километра, двух судоходных шлюзов, речного 
порта и магистральных железнодорожного и шоссейного переходов по 


плотине; 


.в) гидрозлектростанции при плотине Цимлянского гидроузла, устз- 
новленной мощностью 160 тыс. киловатт для снабжения дешевой элек- 
троэнергией районов орошаемого земледелия и промышленности. 

2. Волго-Донской судоходный канал и Цимлянский гидроузел с гид- 
роэлектростанцией ввести в эксплоатацию с весны 1952 года. 

3. Осуществить в 1951—1956 годах строительство оросительных 
систем для орошения 750 тыс. гектаров и обводнения двух миллионов 


гектаров земель на базе водных ресурсов реки Дона, в том числе в Ростов- 
ской области — 600 тыс. гектаров орошения и 1 миллион гектаров обвод- 


нения, в южных районах Сталинградской области — 150 тыс. гектаров 
орошения и 1 миллион гектаров обводнения. Орошаемые земли использо: 
вать в первую очередь для посева пшеницы и хлопчатника; 

В указанных целях обеспечить строительство: 

а) Донского магистрального канала от Цимлянского водохранилища 
до станицы Пролетарской длиной 190 километров с головным сооруже- 
нием для забора воды из Цимлянского водохранилища; 

6) распределительных каналов — общей длиной 568 километров, а 
именно — ` 

Верхне-Сальского канала, с использованием русла реки Сал, от села 
Малая Мартынсвка до устья реки Гашун длиной 125 километров с забо- 
ром волы из Донского магистрального канала, с плотинами и насосными 
станциями для подачи воды вверх по реке Сал; 

Нижне-Донского канала от поселка Восход в направлении станицы 
Семикаракорской длиной 73 километра с забором воды из Донского 
магистрального канала; 

Багаевского канала от поселка Комаров в направлении станицы 
Багаевской длиной 35 километров с забором воды из Донского маги- 
стрального канала; 

Садковского канала от поселка Болотов до селения Маныч Балабин- 
ский длиной 15 километров с забором воды из Донского магистрального 
канала; 

Азовского канала бт поселка Веселого до села Кулешовки длиной 
90 километров с забором волы из Веселовского водохранилища; 

Ергенинского канала от Варваровского водохранилища в направле- 
нии села Обильное длиной 140 километров с забором воды из Волго-Дон- 
ского судоходного канала; 


Чирского канала от станицы Нижне-Чирской в направлении села 
Красно-Богданов длиной 90 километров с забором воды из Цимлянского 
водохранилища; 

в) насосных станций на распределительных каналах в количествё 
140 и линий электропередачи к ним; 

г) оросительной и обводнительной сети с забором воды из распредёч 
лительных каналов для орошения 750 тыс. гектаров и обводнения 2 мия- 
лионов гектаров земель. 


4. Обязать Министерство сельского хозяйства СССР, Министерство 
хлопководства СССР и Министерство совхозов СССР: 

а) обеспечить ввод в действие орошаемых и обводняемых земель & 
следующих количествах по годам-— + 


Площадь орошения Плошаль обводнения 


Годы 
‚ тыс. гектаров тыс. гектаров 
1952 100 100 
1953 125 250 
1954 125 250 
1955 200 500 
1956 200 900 


б) обеспечить широкое использование электроэнергии в бельском 
хозяйстве на пахоте и проведении других работ электротракторами в по» 
леводстве, а также применение электроэнергии для комплексной механиз 
зации трудоемких работ в животноводстве и в других отраслях колхознога 
и совхозного производства. 

5. Возложить на Гидропроект изыскания, исследования и проектирб- 
вание, а на Волгодонстрой строительство Донского магистральноге и 
всех распределительных каналов для орошения и обводнения земелқ 
с насосными станциями и другими сооружениями на них и плотин с ©о- 
оружениями на регулирующих водохранилищах. 

6. Возложить на Министерство сельского хозяйства СССР, Министер- 
ство хлопководства СССР и Министерство совхозов СССР изыскания, 
проектирование и строительство оросительной, обводнительной сети # 
необходимых гидротехнических сооружений на ней. ч 

7. Предложить Министерству лесного хозяйства СССР, Министерству 


ГР 


сельского хозяйства СССР и Министерству совхозов СССР одновременно 
со строительством оросительной и обводнительной сети производить поле- 
защитное лесонасаждение. 
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За родного Сталина! 


Уходит год, насыщенный огромными 60- 
бытиями. Он войдет в историю нашей Роди- 
ны как год великого созидания, как год, в 
котором положено начало строек коммуниз- 
ма, преобразующих прироту. 

Сооружение мощной гидроэлектростанции 
в Каховке и новые каналы на Укранне и в 
Крыму изменят климат засушливого юга. 
главный Туркменский канал даст влагу и 
жизнь обширным районам пустыни, «чер- 
ным пескам». Гордость России =— Волга 
неузнаваемо изменит свой привычный 
облик. Куйбышевекая и Сталинградская 
илотины подопрут ее могучие воды, новые 
озвра и моря появятся там, где мы привык- 
ли к неторопливому течению речных 
струй. 


Сегодня мы, советские люди, являемся 
свидетелями следующего атапа преобразо- 
вания природы. Волею большевиков будут 
соединены воды Волги и Дона, и наша 
родная Москва станет портом пяти морей. 
В новое, неведомое доселе плавание вый- 
ду? речные суда. 


Я сам вырос на Волге и с детства люблю 


ее, сроднился с ней. Недавно я снова побы. 
вал на Волге, в легендарном Сталинграде, 
любовно восстанавливаемом советскими 
людьми. В этот раз я познакомился с ‘хапи:- 
таном героического парохода «Гаситель» 
Петром Васильевичем Воробьевым, отваж- 
ным участником сталингралекой эпопеи. 
Поездка обогалила меня новыми впечатле- 
ниями и встречами для романа «Волга — 


матушка река», над ‘которым сейчас рабо- | 


таю. В нем я собираюсь показать и совет- 
ских речников, вписавших прекрасные 


страницы в историю преобразования Волги | 


и Поволжья. 
Встречая наступающий гол, мы, рабочие 
и колхозники, речники и писатели, люди 
всех профессий и званий, поднимем празд- 
ничные бокалы за родного нашего Сталина, 
за коммунистическую партию, сплотившүю 
нас на победы, за советский народ, кото- 
рый идет твердой поступью к вершинам че- 
ловеческого счастья — к коммунизму. 
Ф. ПАНФЕРОВ, 
писатель, лауреат Сталинской премии. 


Новых успехов, 
товарищи судоводители! 


Грузд-паёсажирский пароход «Володар- 
ский» плавает на трудной трассе. Наш путь 
проходит по двум рекам и двум озерам, из 
которых Ладогу даже бывалые моряки на- 
взывают «зверем». Все же до поздней осени 
пароход выдерживал расписание. Ни один 
пассажир не был на нас в обиде: по нашей 
вине не опаздывал. Это стоило команде 
больших трудов: ведь почти всюду выгру- 
жать и грузить приходилось самим. Труд 
команды увенчалея успехом: навигацион- 
ное задание 1950 г. мы значительно пере- 
ВЫПОЛНИЛИ. 


Отплавал я 47 навигаций, из них 33— 
судоводителем. На одном только парохо- 
ле «Володарский» работаю уже два десяти- 
летия. По моим подсчетам получается, что 
са 33 года я перевез больше 200.000 тонн 
груза и не менее 1.320.000 пассажиров. 
Вот какую пользу приносит стране даже 
такое сравнительно небольшое судно, как 
наше. 


Но жизнь идет вперед, требования Е 
речному транспорту растут. Надо серьезно 
подумать о повышении культуры перевозок 


п, прежде всего, пассажирских. Мало толь- 


ко выдерживать расписание. Надо созлать 
большие удобства для пассажиров, тогда 
они охотнее станут пользоваться нашими 
услугами. 


Я предложил управлению Северо-Запад- 
ного пароходства переделать пароход «Во- 
лодарекий» на винтовой. Это позволит 
переоборудовать судно, сделать каюты вто- 
рого класеа. Сейчас на пароходе каюты 
только первого класса, да и тех всего 
шесть. А ведь «Володарский» берет на борт 
400 пассажиров! 


Поднимая новогодний тост, пожелаем 
друг другу, товарищи судоводители, пере- 
выполнять правительственные планы, ра- 
ботать по графику, добиваться новых про- 
изводетвенных успехов. 

Мне через 3 месяца исполнится 60 лет, 
Но глаза еще видят зорко, и мне хочется 
подольше пожить и поплавать, чтобы быть 
свидетелем и участником новых великих 
сталинских дел! 

И. МОШНИКОВ, 
капитан парохода «Володарский», 
депутат Верховного Совета СССР. 


Во имя мира 


Родился и вырос я на Волге. Поэтому 
мне особенно близки и понятны интересы 
и стремления работников речного транб- 
порта. Немало прекрасных вечеров провел 
я на волжеких островах, в гостях у бакен- 
щиков. А какие увлекательные путеше- 
ствия совершал на пароходах по реке! 


В годы Великой Отечественной войны 
огромную радость испытывал я от созна- 
ния того, что в первых рядах защитников 
Родины шли мои земляки-волжане. Навсег- 
да обессмертил свое имя героическим п0- 
двигом бывший речник Герой Советского 
Союза летчик Степан Здоровцев. Не зная 
страха, бил фашистских стервятников вол- 
гарь дважды Герой Советского Союза Ни- 
колай Скоморохов. 

Большой чести удостоили меня речники, 
назвав моим именем один из мошных 
вртышских теплоходов и волжекий плото- 
вод. От души желаю командам этих судов 
отлично подготовиться к навигации, а в 
новом году перевыполнить план перевозок 
народнохозяйственных грузов. Это будет 


их вкладом в дело мира, в дело укрепления 
кашей страны. 

От имени советской молодежи я прини- 
мал участив во Всесоюзных и Всемирных 
конгрессах сторонников мира. С трибуны 
конгрессов в Париже и Варшаве я расска- 
зывал о том, какой огромный творческий 
нод’ем испытывают сейчас миллионы со- 
ветских людей, как восстанавливают они 
свон города, строят заводы, фабрики, ин- 
ституты. Советский народ думает о буду- 
щем, поэтому он готов до конца бороться 
с теми, кто навязывает миру новую войну, 


разрушения, бедствия. Меня горячо под- 
держали тысячи людей доброй воли. 
На Второй Всесоюзной конференции 


сторонников мира в Москве группа делега- 
тов-речников пригласила меня во время 
перерыва, и мы вместе сфотографировались. 
Варточку эту я храню. 

С наступающим 1951 годом, 
речники! 


товарищи 


А. МАРЕСЬЕВ, 
Герой Советского Союза. 


Наша новогодняя анкета 


ЕЧНОЙ ТРАНСПОРТ 


Хочу создать картины 
о великих стройках 


Мне кажется, что художником сделала 
меня любовь к речным просторам нашей 
прекрасной Родины, Воспоминания детства 
и юноств уносят меня на Волгу — мать 
русеких рек. Мальчишкой исходил я вдоль 
и поперек живописные окрестности фигу- 
лей, дважды об’езжал на лодке «кругосвет= 
ку». И уже потом, когда ётал художником, 
я осталея связан творческими нитями с 


Волгой. 
Я плавал по Северной Двине и Каме, по 
Оке и Аму-Дарье. Но где бы я ни был, меня 


снова и снова тянуло на Волгу. И каждую 
весну, когда на реках таст лед, я сажусь 
на пароход с этюдником и палитрой и плы- 
ву по Москве-реке, а затем по Волге. Осо- 
бенно дороги моему сердцу такие живо- 
писные места на реке, как Отважное 
и Разнежье, Хмелевка и Керженец. Больше 
года провел я в старинном волжеком го- 
родке Васильсурске. Из Васильсурска я 
ғрывез около 20 пейзажей, часть из них 
вошла в серию «Волга — русская река» 
и была удостоена Сталинской премин. 

Тот, кто часто бывает на Волге, видит, 
как е каждым годом вее больше преобража- 
ются берега могучей реки. Немалая заслу- 
га в этом принадлежит трудолюбивым реч- 
иикам. Я часто плаваю на судах пароход- 


Близкая, родная тема 


Мне много приходилось бывать на реках. 
Правда, чаще с удочкой, чем в катостве 
пассажира речного трапгпорта, а как из- 
вестно, рыболов любит тяшину, и, прямо 
скажем, речные суда для него — помеха. 
Да не обидятея на меня товарищи речники 
за эту новогоднюю дружескую шутку. 

Вряд ли найдётся в нашей стране чело- 
век, который бы не радовалел всей душой, 
видя, как растет флот великой речной дер- 
жавы, какие красивые и быстроходные 
суда бороздят воды Камы и Волги, Днепра 
и Немана, Енисея и Амура. 


Творческая тема моря и реки всегда бы- 
ла для меня близкой и особенно родной, 
всегда служила источником вдохновения. 
Морская ширь, величавое спокойствие реки 
олицетворяют для меня несокрушимую 
мощь и бестрайность советской Отчизны. 


В 1935 году я написал одну из первых 
своих песен на слова поэта Решстова 
«Споем о родине, моряк». В этой песне рае- 
сказывается о том, что у советского моря- 
ка его Родина, сго порт весгда перед глаза- 
ми. И когда я писал песню «Вечер на рей- 
ле», я видел перед собой Неву у взморья 
и речной пароход, с которого лились в теп- 
лый летний сумрак задушевные звуки бач- 
ға. Таким я представлял себе мирный ве- 
чер нашей Родины, таким и передал его в 
музыке. 


ства канала Москва—Возга и Волжекого 
грузо-пассажирского пароходства, и меня 
подкупают радушие и гостеприимство, с 
которыми комапды этих судов встречают 
пассажиров. Огобенно теплые чувства вы- 
звал у меня старый капитан теплохода 
«Клим Ворошилов» Александр Степанович 
Голубев. Благодаря его заботам я мог 
писать прямо с борта парохода. 


В прошедшую навигацию я провел мно- 
го времени на Рыбинском море, Речники 
снабдили меня хатером, лодками, я сумел 
осмотреть окрестности и выбрать наиболее 
интересные для меня места. Результатом 
этой поездки было несколько картин. Я 
изобразил на них старинный русский город 
Углич, Рыбинский порт и суда, стоящие на 
рейде, широкие просторы Рыбинского 
моря... 


Дорогие друзья речники! От души по- 
ядравляю вас с наступающим 1951 годом. 
Вам выпала огромная честь — принимать 
участие в гигантских стройках коммуниз- 
ма. Пафос вашего замечательного труда я 
постараюсь отразить в своих будущих про- 
изведениях. 


Н. РОМАДИН, 
художник, лауреат Сталинской премия. 


` 


По заведенной традиции сегодня пола- 
гается еказать о проделанном за год и по= 
делиться планами на будущее. Сделаю это 
и Я. 


В 1950 году я написал музыку к трем 
пъесам, идущим в театрах столицы и Ле- 
нинграда: «Рассвет над Москвой» Сурова, 
«Жаворопки поют» Крапивы и несколько 
песен в «Свадьбе с приданым» Дьяконо- 
ва. 

А вот мои творческие планы на 1951 
год. Буду продолжать работать над музыкой 
к балету «Тарас Бульба», которой я зани- 
маюсь уже полтора года, и закончу музыку 
сперетты Масса и Червинского «Самое за- 
ветное». Музыкальный фон этого произве- 
дения должен быть особенно лучезарным, 
потому что действие происходит на Волге, 
в районе великой стройки коммунизма — 
Куйбышевской гидроэлектростанции. 


В новом году мне хочется пожелать со- 
ветским речникам счастливого плавания, 
успешной работы на благо нашей великой 
мирной страны. 

Будем же своим самоотверженным тру- 
дом, своим творчеством сообща крепить 
мощь и славу нашего дорогого Отечества. 

В. СОЛОВЬЕВ-СЕДОЙ, 
композитор, лауреат Сталинской 
премии. 


Нас вдохновляет труд 
советских людей 


Работая над созданием кинокартин, нам 
приходится немало путешествовать по 
стране, плавать по рекам нашей великой 
Отчизны. Родные просторы, красота руе- 
ской природы, героический труд советских 
людей на благо Родины всегда служили и 
служат нам источником вдохновения. Мы 
видим, как советские труженики воздви- 
гают гиганты индустрии, снимают с полей 
обильные урожаи, орошают степи, выра- 
щивают леса — строят свою свободную, 
счастливую жизнь. Эту героику созидания 
мы стремимся наиболее правдиво отразить 
в кинопроизведениях. 

Товарищи речники! По многочисленным 
водным артериям вы ежегодно перевозите 
миллионы тонн грузов, миллионы людей. 


большевиков 


Сорок пятв лет тому назад, 25—30 
(12—17) хекабря в городе Таммерфорсе 
(Финляндия) состоялась Первая Всероссий- 
ская конференция большевиков, явившаяся 
одним из важнейших этапов на пути қ ©0- 
зданию самостоятельной большевистской 
партии. 

Принятые конференцией решения по во- 
просам политики, стратегии, тактики и о?- 
танизационного строительства большевист- 
ской партии, как партии нового типа, имели 
огромное значение не только для россеий- 
ского, но и международного пролетарекого 
движения. — 


На Таммерфорсской конференции состоя- 
лась историческая встреча двух величай- 
ших вождей революции — В. И. Ленина и 
И. В. Сталина, положившая начало вели- 
кому содружеству Ленина и Сталина. 


Е моменту созыва конференции 
И. В. Сталин был широко известен в пар- 
тии как признанный руководитель закав- 
казских большевиков, выдающийся теоре- 
тик и практик пролетарского движения, 
твердокаменный революционер, неприми- 
римый ко всем проявлениям оппортунизма. 
Деятельность руководимого И. В. Сталиным 
Кавказского Союзного Комитета РСДРИ 
неоднократно ставилась Лениным в пример, 
как образец умелого и правильного руко- 
водства борьбой рабочих и крестьян. Руко- 
Бодимая товарищем Сталиным газета «Нро- 
летариатие Брдзола» («Борьба пролетариа- 
та») поеле ленинской газеты «Пролетарий» 
была самой лучшей и крупной большеви- 
стсвой газетой. Важнейшие статьи в ней 
писал обычно сам товарищ Сталин. 

С самого начала свосй революционной 
деятельности товарищ Сталин твердо стал 
на позиции революционного марксизма, 
смело шел по ленинскому пути и никогда 
не своративал е него. 

Личная встреча Левина и Сталина за- 
крепила то знакомство посредством пере- 
писки, которое завязалось еше в 1903 году 
и имело колоссальное значение для партия 
и рабӧчего класса. В. И. Левин и 


И. В. Сталин были признанными руково- 
дителями конференции, направлявшими ее 
работу. Их выступления и замечания вос- 
принимались делегатами конференции как 
директивы, как руководство к действию. 


Конференция в Таммерфорсе открылась 
в момент, когда революция 1905 года в 
Росспи достигла своего высшего развития. 

В революционную борьбу против само- 
державия включались все новые и новые 
слои пролетариата, резко росло число кре- 
стьянеких восстаний. Революционная вол- 
на захватывала также армию и флот, в ко- 
торых начинались волнения. Выражением 
наибольшего под’ема революции было де- 
кабрьеков вооруженное восстание в Москве. 

Разоблачая маневры самодержавия и 04- 
новременно ведя ожесточенную борьбу с 
оппортунизмом меньшевиков, большевики 
организуют массы для перехода к всена- 
родному вооруженному восстанию, без чего 
была бы немыслима опончательная победа 
революции. 


В начале ноября 1905 г. Ленин вернул- 
ся из эмиграции в Россию и принял непо- 
средственное участие в подготовке воору- 
женного восстания. Выдающуюся работу 
по подготовке восстания вел на Кавказе 
товарищ Сталин. Раскол в партии, са- 
ботаж меньшевиками, имевшими тогда зна- 
чительное влияние на массы, идеи воору- 
женного восстания, ослабляли натиск рево- 
люции, что было особенно опасно в момент, 
когда борьба достигла наивысшего напря- 
жения. В рядах партии была сильна тяга 
рабочих партийцев к об’единению. Необ- 
ходимо было сплотить партию вокруг идеи 
восстания при полном соблюдении иринци- 
пиальности в вопросе об’единения с мень- 
шевиками. Ленин и Сталин указывали, что 
об'единение возможно, но только на основе 
признания организационных принципов 
большевизма и, в частности, $ 1 Устава, 
принятого на ПІ с'езде партии. 

Конференция в Таммерфорее планирова- 
лась вначале Лениным как [У «0б’едини- 
тельный» с’езд партии, однако меньшеви- 
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Вы участвуете в освоении еще мало иселе- 
дованных уголков нашей необ’ятной стра- 
ны. Вместе со всем советским народом вы 
ведете к новому расцвету нашу прекрасную 
Родину — надежду всего человечества. 
Баждый из вас знает, что чем богаче и мо- 
гущественней будет советская Отчизна, == 
тем сильнее лагерь борцов за мир. 
Позвольте, товарищи речники, ст души 
пожелать вам в наступающем году новых 
трудовых побед, которые явятся вкладом 
в великую борьбу советского народа за по- 
строение коммунизма, за прочный мир во 
всем мире. 
С. ГЕРАСИМОВ, 
Народный артист СССР, лауреат Ста- 
линской премии. 


вокружительных жестов и эффектных фраз. 
бъющих на впечатление, — все это вы- 
годно отличало речи Ленина от речей обыч- 
ных «нартаментских» ораторов». 

Столь же вдохновенны были выступле- 
ния товарища Сталина, бёдинодушно одо 
бренные конференцией. Вожди зеволюции 
В. И. Ленин и И. В. Оталин настойчиво 


стекое рӯководство не Желало пойти на 0б°- боролись за упрочение единства партий, 


единение на условиях, предлагаемых боль- 
шевиками. Нринципиальность и ясность 
позиции Ленина и Сталина были чужды 
меньшевистезой фраєционности и оппорту- 
низму. . 

Вонференция в Таммерфорсе была кон: 
ференцией большевистской части партии, 
Вместо ГУ партийного с’езда была об’явле- 
на Нервая Всероссийская большевистская 
конференция, созванная на основании из- 
вестного обращения ЦЕ РСДРИ (большеви- 
ков), опубликованного 10 ноября 1905 г. 
под названием «Ко всем партийным орга- 
низациям и ко всем рабочим — социал- 
демократам». Основными вопросами, кото- 
рые рассмотрела конференция, были: до- 
клады с мест, доклад о текущем моменте, 
организационный отчет ДЕ, 00 об’единений 
обеих частей РСДРП, о реорганизации пар- 
тии, аграрный вопрос, об отношении к Го- 
сударственной думе. Основные доклады 
были сделаны В. И. Лениным (о текущем 
моменте и доклад по аграрному вопросу) и 
И. В. Сталиным (доклад о работе большеви- 
ков Закавказья и Речь в защиту большеви- 
стской тактики бойкота виттевской Думы). 


Товарищ Сталин в своей замечательной 
речи «0 Ленине» на вечере кремлевских 
курсантов в 1924 году рассказал о первой 
встрече с Владимиром Ильичех на Таммер- 
форсской конференции. В этой речи оп дал 
непревзойденную по яркости характери- 
стику гения революции — Ленина, харак- 
теристику, которую по праву можно отне- 
сти и к великому продолжателю дола 
Ленина — И. В. Сталину. 


«Замечательны были две речи Ленина, 
— вспоминает И. В. Сталин, — произне- 
сенные на этой конференции: о текущем 
моменте и 0б аграрном вопросе. Они, к со- 
жалению, не сохранились. Это были вдох- 
новенные речи, приведшие в бурный во- 
сторг всею конференцию. Необычайная си- 
ла убеждения, простота и ясность аргу- 
ментации, короткие и всем понятные фра- 
зы, отсутствие рисовки, отсутствие їдло- 


| особенно в момент перехода к вооруженно- 


му восстанию, вскрывали вею опасность 
фракционности  меньшевизма. Борьба 
Менина и Сталина за подлинно маркенст- 
скую партию в России в условиях, когда 
российский пролетариат стоял в авангарде 
мирового пролетарского движения, имела 
огромное международное значение. 

Наряду с требованием нетерпимости ко 
всем проявлениям оппортунизма Ленин и 
Сталин отмечали необходимость .соблюдо- 
ния принципа демократического центра- 
лизма. Размах революции создал возмеж- 
ность для значительного расширения ра- 
мок внутрипартийной демократии. В этих 
условиях большое значение имело слеци- 
альное решение конференция о реоргани- 
зации нартни на началах демократическо- 
го централизма. 

Однако В. И. Ленин предвидел возмож- 
ность изменения обстановки и с целью со- 
хранения партии для предстоящих ретаю- 
щих боев настаивал на сохранении ве кон- 
спиративного аппарата. 

Благодаря гениальному  предвилению 
Владимира Ильича партии после поражения 
революции удалось сохранить свои основ- 
ные кадры. 


Выдающееся историческое значение име- 
ли решения конференции по тактическим 
вопросам, важнейшими из которых были 
аграрный вопрос и вопрос об отношении 
большевиков к выборам в Государственную 
думу. Крестьянский вопрос рассматривался 
Лениным и Сталиным как часть общего 
вопроса о диктатуре пролетариата, как во- 
прос о резервах пролетарской революции. 
В условиях Росени этот вопрос приобретал 
первостепенное значение. Вожди больше- 
вистской партии проявляли величайшую 
осторожность п чуткость в решении аграр- 
ного вопроса. Они указывали, что больше- 
вистская партия в своей аграрной програм- 
ме обязана учитывать размах и зрелость 
крестьянского движения. Первоначальное 
требование большевиков о возврате кре- 
стьянам «отрезков», сыгравшее на первых 
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Пою о 


Когда я пою наши широкие, вольные 
русские песни, я вижу необозримые про- 
сторы Родины, ее золотые поля. трогатель- 
ную белизну березовых рощ и раздольные 
реки. Много поэтических песен сложил 
народ о великой Волге. Каждому, кто жил 
У этой реки, кому довелось плавать по ней, 
бесконечно милы и дороги воспоминания о 
спокойной глади еб вод, об огоньках баке- 
ков, о пароходах, что белыми лебедями 
плывут по голубым дорогам. 

Я помню: небольшой пароход илет по 
реке. Мы движемся мимо невысоких бере- 
гов Оки, мимо рощ и лесов, мимо нахнущих 
травами лугов. Солнце уже затло, но по 
небу медленно плывут пурпурлиые облака, 
окрацгивая воду в густой розовый цвет. 
Родная сердцу природа никогда не пере- 
стает волновать н радовать. 

Я тепло вспоминаю мои поездки по Оке 
и славных простых речников. Я мпого бе- 
седовала с членами команд окских парохо- 
дов «Григорий Пирогов», «Максим Горь- 
кий» и «М. Фрунзе», сблизилась с нимя. 


РХ 


Родине 


Мне часто и подолгу приходилось разгова- 
ривать с капитанами и штурманами, с боц- 
манами и матросами, я е интересом вника- 
ла в их трудную и почетную работу и по- 
любила тружеников реки. В каждую мою 
посздку я чувствовала самое внимательное 
и заботливое отношение к себе, и дни, ко- 
торые я провела на пароходе среди речни= 
ков, вспоминаю с наслаждением. 


Сейчас, зпмой, когда речниқи в цехах 
и под холодным ветром на скованных льдом 
реках готовят свои красавцы-пароходы Е 
весне, к навигации, к плаванию, мне хо- 
четея пожелать им успеха и поздравить 6 
наступаюшим новым годом. 


Привет вам, дорогие друзья == тружениг 
ки нашей великой водной державы! По- 
злравляю вас с новым голом и от всей ҳуши 
желаю новых успехов во славу любимой 


Родины. 
Н. ОБУХОВА, 


Народная артистка СССР, 
лауреат Сталинской премин. 


Смелее 


Для меня, молодого советского инженера, 
1950 год будет особенно памятен. В числе 
большой группы речников я получил по- 
четное звание лауреата Сталинской премий 
за разработку и внедрение в производство 
новых типов речных судов. Эту высокую 
сценку работники речного флота восприня- 
ли как новое проявление заботы нашего 
правительства, партни и лично товарища 
Сталина о дальнейшем развития речного 
транспорта. 

Советские люди не привыкли останавли- 
ваться на достигнутом. Вместе с другими 
инженерно-техническими работниками на- 
шего завода и Главречирома мы разрабаты- 
раем и проектируем постройку в новом го= 
ду первых катеров, представляющих собой 
почти целиком клееную конструкцию. Та- 
гие катеры предназначаются для путейцев 
И смогут плавать но новым трассам Волги, 
преображенной великими стройками ком- 
мунизма. Это вдохновляет нас на новые 
творческие поиски и смелые дерзания. 


Проектированию катеров предшествова- 
ла серьезная работа. Мы проверяли и 
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дерзать 


осванвали новую технологию при изготов= 
лення клееной мебели для катеров «Моек- 
гич», дверей, внутрисудовой обшивки. Па 
этой же технологии ремонтируется сейчас 
заводом пароход «Ботвин». 


Нозшество сулит ряд больших выгод 
строителям. Им удастся заготовлять судо 
пые детали непосредственно в цехе и на- 
много дешевле, им легко будет заменять 
целые конструктивные узлы на судах, поз 
весить прочность и изящество отделки; 
экономить металлический крепеж. 

Мы приложим всё свои силы и знания, 
чтобы успешно справиться с этим заданием. 

Новогодний тост я подниму за творче= 
ство, за смелые дерзания советских людей 
во всех областях науки, техники, искуе- 


ства, за великого Сталина — корифея 
науки, гениального зодчего коммунизма. 
С. БУТ, 


начальник конструкторского отдела 
Московского судостроительно-судо- 
ремонтного завода, лауреат Сталив- 
ской премии. 


Счастье советской матери 


ем Митрофановичем и детьми приехала па 
пост Летки, который находится на реке 
Десне на участке Устье Десны-— Чернигов. 
Муж работал бакенщиком. Извилистые по- 
рекаты, песчаные берега усложняли его 
работу. Но я всегда помогала ему. 

Шли годы. Хорошо жили мы, 
наша становилась все больше 
Дети росли, учились, помогали отцу. 
они охотно осваивали путейское дело. 

Но вот над советской 
черные тути. Фашисты, напав на нашу 
страну, уничтожали города и села. Не 
остались в стороне и Летки. Гитлеровские 
изверги сожгли поселок, погибла в огне й 
наша хата. Много горя пришлось претер- 
петь моей семье от фашистских захватчя- 
ков. Но все мы знали, что советские сол- 
даты, среди которых был и мой сын Алек- 
сей, руководимые великим Сталиным, осво- 
бодят нас. Все верили, что придет радост- 
ный день освобождения, и ждали его. 

Этот день настал осенью 1943 гола. Мы 
сразу же почувствовали на себе заботу 
Родины. Правительство выдало моей мно- 
годетной семље 16 тысяч рублей на пост- 

Е = 
ройку нового дома, и мы вновь обрели свой 
кров. Дом наш добротный, комнаты свет- 
лые, просторные, теплые. 


И семья 
и больше. 
Вес 


Двзлцать лет назад я с мужем Афанася- 
землей нависля 


порах значительную роль в разрастания 
массового крестьянского революционного 
движения, в новых условиях развиваю= 
щейся революция оказалось недостаточным. 
Ход революции показал, что, несметря па 
псе недостатки аграрпого движения, борь- 
ба крестьян поднялась на такую высоту, 
что можно выдвинуть требование конфис- 
кации всех помещичьих, монастырских, 
церковных и казенных земель в России. 

Уже Ш с’езд партии принял известную 
резолюцию по крестьянскому вопросу, в 
которой партия большевиков выдвигаза 
требование поддержки крестьяне ї0го дви- 
жения вплоть до конфискации помещичьих 
земель. Изменение аграрной программы 
большевиков было закреплено конференци- 
ей сдинодущным одобрением ленинской ре- 
ЗоЛЮцИИ. 


Разработка Ленпным и Сталиным аграр- 
ной программы больтевизма имела огром- 
пос значение в обеспечении исторических 
побед социализма в СССР. Теоретическая 
разработка и практическое осуществление 
товарищем Сталиным величайшей задачи 
коллективизации сельского хозяйства в на- 
шей стране являются классическим при- 
мером разрешених победившей диктатурой 
пролетаряата аграрного вопроса. 

Доклад И. В. Сталина на конференция, 
в котором обосиовывалась необходимость 
бойкота 1-й Государетвенной думы, ориен- 
тировал партию в решении другого вах- 
нейшего тактического вопроса. И. В. 
Сталин, всзрывая истинное значение «кон- 
ституционного» маневра самодержавия, 
разоблачил его как обман, как попыт- 
ку царизма в сговоре с либеральной буре 
луазией выиграть время, собрать силы для 
перехода в контрнаступление. 


Ленин и Сталин дали мировому пролетар- 
скому движению непревзойденные образцы 
диалектического решения важнейших так- 
тических вопросов. Партия большевиков, 
высказывалась в период нарастания рево- 
люции за бойкот царской Думы, являю- 
щейся попыткой самодержавия отвлечь 
массы от революционного движения. Опыт 
бойкота булыгинской Думы показал, что 
бойкот «был единственно правильной так- 
тикой, которую всецело подтвердили собы- 
тия». 

Однако бойкот 1-й Государственной 
(виттевской) думы, который был проведен, 
Бак потом стало ясно, в обстановке спада 


Сначала мы жили все вместе: я, муж, 
вогемь дочезей и четыре сына. Потом часть 
детей уехала учиться и работать в Киев: 
часть осталась с нами, часть стала рабо 
тать в близлея:ащем колхозе. 

Сейчас старший сын Алексей работает 
помощником начальника П района обста- 
новки Устье Десны — Чернигов, дочь Газ 
лина — бакеншиком с нами, дочь Антонн- 
на — матросом в изыскательской партии 
Днепровского бассейнового управления пу 
ти. Сыновья Станислав и Иван, лочь На 


учатся. 


лежда работают в колхозе, остальные летурч 


Велика была радость всей нашей семь?ча= 
когда 2 ноября 1946 г. мне вручили выН9- 


сокую правительственную награду— орде; 


ете 


Матери-Героини. Еще и еще раз почуВвсчете 


вовала я, как наше правительство, родной 
Лосиф Виссарионович Сталин заботятся о 
советских матерях, вырастивших строите- 
лей коммунистического общества. 


Хорошо, в полном. достатке живет моя 
семья. Я счастлива. И это счастье дали 
ине советская власть, великий друг в 
учитель товарищ Сталин. 

В. ХОМЕНКО, 


Мать-Героиня. 


Первая Всероссийская конференция . 


революции, не смог сорвать ее созыв и, но 
пыражению Ленина, был «ошибкой», хотя 
и небольшой, легко поправимой...». 


В годы революционного спада, а затем 
я в годы реакция большевики показали 
замечательные примеры Использования 
думской трибуны в интересах революцион: 
ной борьбы трудящихся. Для коммунистов 
всех стран классическим образцом револю- 
ционной тактики является руководство 
Лениным и Сталиным большевистской 
фракцией в ТУ Государственной думе. 


В упорной борьбе с парламентским кре- 
тинизмом правых и сектантеким доктринер- 
ством «левых» вожди большевизма Ленин 
и Сталин учили руководящие кадры мирс- 
пого коммунистического движения гибко- 
сти в сочетании легальных и нелегальных 
форм борьбы. Гениальный труд В. И. Ленина 
«Детская болезнь» лолизны в коммунизме», 
труды товарища Сталина сыграли исклю- 
чительную роль в формировании и укреп- 
лелии братских компартий. 


Вся работа Таммерфорсской конференции 
шла под лозунгом организации всенарод- 
ного вооруженного восстания. В. соответст 
вии с указаниями В. И. Ленина и И. В. 
Сталина ‘конференция принимает резолю= 
ЦИЮ: 


«Восстание должно быть немедленно 
подготовлено, организовано повсюду, ибо 
только его победа даст возможность созватЕ 
действительное народное представитель- 
ство... на основе всеобщего, прямого, рав- 
ного и тайного голосования». 


В дни заключительных работ Таммер- 
форсской конференции пришли полные све- 
дения о развертывании баррикадных боев в 
Москве и ряле других городов. По предло- 
жению Ленина делегаты срочно выехаля 
на места для практического претворения 
в жизнь исторлческих решений Первой 
Всероссийской конференции большевиков. 

Большевистская конференция в Таммер= 
форсе занимает выдающееся место в исто- 
рии великой партии Ленина=—(талина.ў 

Решения конференции содействовали 
упрочению партийных рядов, давали про- 
летариату России ясную перспективу в 
борьбе за победу революции. Гениальнов 
руководство Ленина и Сталина обеспечило 
победу трудящихся России над силами ка 
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питализма и создало условия для торже- = 
ства социалистического строя. = а. - 
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Фильм о советских 


патриотах 


Роман В. Ажаева «Далеко от Москвы» | 


пользуется заслуженной широкой извест- 
ностью. Читатели полюбили его за правди- 


вое изображение жизни и самоотверженно- | 
осуществляю -' 


гс труда советских людей, 
щих в тяжелые годы войны строительство 
важнейшего об’екта — нефтепровода на 
Дальнем Востоке. 


Правильно сделали мастера советского 
БИНО, обратившись к роману В. Ажаева, 
как к благодарному материалу для созда- 
ния художественного фильма *. 


Перед зрителем проходят волнующие кар- 
тины битвы за нефть, которую вели совет- 
ские люди далеко от Москвы, на Дальнем 
Востоке, в те грозные дни осени и зимы 
1941 года, когда враг бешено рвался 
сердцу нашей Родины — Москве. Мы ви- 
дим на экране оживших героев романа — 
руководителя строительства  Батманова 
(арт. Н. Охлопков), парторга 
(арт. Л. Свердлин), главного инженера Бе- 
ридзе (арт. В. Бвачалзо), его помощника 
Алексея Ковнова (арт. 11. Кадочников), 
инженеров, бригалиров, рядовых етроите- 
лей. Проходят отдельные этапы строптель- 
ства, развертывайтея борьба за новые. 
передовые методы труда, за новый проект, 
значительно сокращающий сроки строи- 
тельства. 


„На экране — один из напболее ярких | 
| хорошо передает в его лице качества ком- 


эпизодов фильма. 6 ноября 1941 года. 
Строители слушают по радио исторический 
доклад товарища Сталина: Слушают е на- 
пряженным вниманием, боясь 
хоть одно глово. Речь любимого вождя 
вдохновляет коллектив нз новые трудовые 
ПОДВИГИ. 


Авторы фильма сумели хорошо показать 
под’ем., царивший на строительстве, 3 ге- 
Тоизм проетых советских людей, выполня- 
ющих задания, несмотря на, казалось ды. 
непреодолимые трудности. Производят 
сильное впечагление эпизоды, в которых 
показано. как комсомольцы-евязисты —тя- 
вут провод через сурорую тайгу во время 
разбушевавшейся пурги, как шоферы д0- 
ставляют по бездорожью трубы и другие 
материалы. как  речники, несмотря на 
шторми п приближающийся ледостав, выхо- 
лят в рейс с грузами для стройки, как ра- 
бочие, взрывая лед, укладывают трубы на 
дно замерзшего пролива. 


С %* «Далеко от Москвы». Новый художе- 

‘венный фильм киностудии «Мосфильм». 

енарий М. Папава (по одноименному ро- 

у В. Ажаева). Режиссер-постановщик 

толпер, операторы А. Шеленков, Чен 

‘ан, композитор Н. Крюков, главный 
художник Е. Қуманьков. 


Е | 


Залкинда | 


проронить : 


И через все эти эпизоды, через весь 
фильм проходит красной нитью мысль 0 
том, что советских людей — славных па- 


триотов Родины — сплотила, воодушевила | 


на труд, на подвиги великая партия боль- 
шевиков, что мудрая мысль и гений люби- 
мого Сталина направляют все их помыслы, 
все их дела. 


Волевым, целеустремленным руководите- 


лем, чутким старшим товарищем предстает! 


перед нами начальник строительства Бат- 
манов. Вот он внимательно выслушивает 
мнения специалистов — сторонников ста- 
рых, проверенных норм и методов работы, 
выслушивает молодых инженеров-новато- 
ров, выдвигающих смелый проект -— пере- 
нести нефтепровод на левый берег реки. 
Батманов решительно полдерживает почин 
передовых людей стройки. Вот он тактично, 
но твердо, охлаждает порыв Повшова, го- 
тового бросить стройку и итти на фронт, 
доказывая ему, что долг патриота — оста- 
паться на том посту, куда его поставила 
партия. Мы видим Батманова на самых от- 
ветственных участках работ ив самые 
решающие моменты. По-хозяйски расстав- 
ляет он людей, чутко прислушиваясь к го- 
лосү рядовых строителей, решительно от- 
страняет не справляющихея е делом руко- 
водителей. Образ Батманова — один из 
ведущих, центральных в фильме. Охлопков 


муниста-хозяйственника, опытного рукэво- 
дителя, прошедшего школу на великих 
стройках в годы сталинских пятилеток. 


Рядом с Батмановым мы видим его неиз- 
менного друга партийного руководителя 
коллектива парторга строительства 
Залкинда. Авторы фильма показали целую 
галлерею доблестных советеких людей. Вот 
инженер Беридзе, назначенный главным 
инженером стройки, энергичный инженер 
Ковшов, начальник участка Рогов (арг. 
С. Столяров), который рвется на самые от: 
Бетственные и опасные, самые трудные 
участки стройки, — все они, вместе е Бат- 
мановым и Залкиндом, вместе с многочис- 
ленными рядовыми строителями, показан- 


ными только в отдельных эпизодах, но 
всегда ярко и индивидуально одрисован- 
НЫМИ, ЯВЛЯЮТСЯ коллективным. героем 


этого фильма. Не надолго 
экране стахановец стройки Умарл-Магомет 
(арт. М. Бернес) или шофер Махов (арт. 
Л. Емит), но как ярко хараклеризуют они 
блестящие качества наших людей с их но- 
вым отношением к труду. с их пытливой 
новаторской мыслью. В немногих эпизолах 
мы видим председателя колхоза Карпова 
(арт. В. Бубнов), местных жителей — на- 
вайцев, но как убедительно раскрывается 


появляютея на | 


через эти образы тема народности наших 
строек! 


На общем фоне вдохновенного творческо- | 


го труда, не в отрыве, а.в органической 
связи с ним, показаны в фильме и личные 
судьбы людей — Беридзе и Тани, Ковшова 
и Жени. Именно за целеустремленность, 
смелость, энергию в труде полюбила брига- 
дир связистов Таня инженера 
именно высокие моральные качества Ков. 
шова, раскрлвшиеся в труде, привлекли к 
нему внимание молодой девушки — эко- 
номиста Жени. 


Хорошо отражено в картине, как при- 
поднятая атмосфера созидательного труда 
воспитывает и перевоспитывает людей. 
Слепо довсрявший авторитету крупного 
слециалиста Грубского инженер Томолев 
всем ходом вещей убеждается в том, что, 
жизнь обогнала его, что правы энтузиасты- 
цоваторы строительства. Старый инженер 
сознает свои ошибки и с радостью занимает 
место среди строителей-патриотов. 


Опытный снабженец Либерман, за своими 
нарядами и сводками не видевший тех жи“ 
вых людей, которых он призван обслужи- 


| вать, под влиянием товарищеской критики, 


под влиянием фактов реальной действитель- 
ности и всей обстановки на стройке пре- 
пращается в сознательного и активного по- 
мощника строителей, становится полноцен- 
ным членом коллектива. 


Раскрытие образов и характеров многих 
людей через их труд на благо любимой 
Отчизны, через показ закономерности в 
наших условиях победы всего нового, про- 
грессивного над косностью и отсталостью 
определяют ценность фильма «Далеко от 


Москвы». 
Эти качества былп заложены прежде 
всего в романе В. Ажаева и в сценарии 


М. Папавы. Постановщик фильма А. Стол- 
пер и исполнители воплотили их в правди- 
пых, реалистических образах. Авторы кар- 
тины творчески освоили богатый материал 
романа и воспроизвели его на экране в его 


| основных, самых существенных элементах. 


Ценность же идейного замысла В. Ажаева, 
богатетво его жизненных наблюдений, ве- 
ликолепное знание изображаемой действи- 
тельности и талантливая, глубокая обри- 
совка образов советских людей таковы, что 
правдивое перенесение их на экран сооб- 
щает фильму большую силу и убедитель- 
БОСТЬ. 
Мих. СЕРГЕЕВ. 


Переработаем 500.000 ерау 


Напь Днепропетровский порт оснащен 
первоклассными механизмами. На одном из 
них — семитонном  грейферном кране 
«ШЛ-31» — второй год работает наша 
команда. 

В нынешнюю навигацию мы должны бы- 
ли переработать 300 тысяч тонн грузов. 
Зная, что это далеко не предел, мы выдви- 
нули встречный план: к 33-й годовщине 
Октября переработать 400 тысяч тонн. 

Я и члентт команды тт. Желябов и Губа 


решили в ‘о ить и использовать все имею- 
щиеся * ы для повышения производи- 
2» на. В первую очерель мы на- 


# анно ставить под обработку 


а. Если раньше ставили под 


По Иа волнам океана 
Пиратское судно плывет. 
Шумит океан беспрестанно. 
Шумнт он и грозно ревет. 


Глядите, какая погода! 
Волна разыгралась, бурлит... 
Рождение нового года 
Бандитам добра не сулит. 


ы Меж ними согласия нету. 


4 ГАЗЕТА ВЫХОДИТ 
ПО ВТОРНИКАМ И ПЯТНИЦАМ 


Б04329. 


Черный 


кран только 4 вагона, то потом увеличи- 
ли количество вагонов до 6 и более. Кран 
мы ставим с таким расчетом, чтобы он ена- 
чала выгружал грейфером первый и чет- 
вертый вагоны, затем второй и пятый, тре- 
тий и шестой. 

Способ выгрузки и погрузки «вагон-суд- 


но» дал нам экономию на одном цикле в 
10—12 секунд, а в общей сложности мы 


довели погрузку судов до 200 тонн в час. 

Большую роль в улучшении работы кра- 
на сыграл тщательный уход за ним. Мы 
своевременно делаем смазку, всегда имеем 
под рукой запасные части и т. д. Все это 
позволило нам использовать механизм по 
времени на 83,8 процента. 


На палубе — редкий бедлам. 
Посудина ржавая эта 
Расходится быстро по швам. 


А волны вздымаются выше. 
Готовы в пучину увлечь... 
Рабы Уолл-стрита, как мыши 
Почуяли страшную течь. 


Попробуй шутить с океаном... 
На лицах написан испуг. 


сброд 


Обязательство, взятое к 33-й годовщине 
Великого Октября, мы перевыпотнили — 
переработали 440 тысяч тонн грузов. Нг 
остановившись на этом, мы обязались дать 
сверхплановую выработку. В итоге за ны- 
нешнюю навигацию мы перегрузили 483 
тысячи тонн. 


Учитывая опыт нынешнего года, коман- 
да крана в будущую навигацию обязуется, 
совершенствуя способ погрузки, 
каждой секундой, переработать не 


дорожа 
менее 
500 тысяч тонн различных грузов. 
А. ТЮПКО, 


ст. крановщик. 


Уже Чан Кай-ши с Ли Сын Маном 
Надели спасательный круг. 


(Смятение их велико) 
И хмурый вояка из Бонна 


| 
| 
Уж в бездну глядят обречённо 
И храбрый, как заяц, Франко. 


Плохие дела у пиратов! 
Настал незавилный этап: 


АДРЕС РЕДАКЦИИ: Москва, 12, Третьяксвский проезд, 1; 
информгции — К 


+ оромышленный и 


Беридзе, | 


| олбнл пешией лед, окалывая баржу. 


| баржи. Он берег груз, 


| Одпако Иван Кокорин ветревожился: 


е 


РЕЧНОЙ ТРАНСПОРТ 


Вдохновенный труд 


Шенпера Ивана Еокорина, крепкого, 
точно из гранита высеченного человека, на 
Печоре знают все. Каждый раз, когда оч | 
плывет на своей барже № 697 мимо сел и | 
деревень, люди желают ему сечастливог? | 
плавания и большой ВоЛЫ. · 

Иван Кокорин — старейший шкипер П2- 
чорского бассейна, За свои 63 тода он мнд- 
гое пережил, многое испытал, изучил | 
плесы и перекаты Нечоры. Горячая любовь 
к Родине, чувство долга перед страной да- 
вали ему силы выходить победителем из | 
единоборетва со стихией. 

..Поздней осенью 1947 года Иван Кобо- 
рил шел в последний рейс, В трюмах его 
баржи лежало несколько сот тонн мухи | 
для жителей Нижней Печоры. В пути вне- 


запно ударили морозы, рока стала. При- 
шаюеь отдать якоря. 
Зимовка в случайной стоянке. Пустын- 


ные берега, суровые северные ветры... 

Всю зиму старый шкипер не отходил эт 
который доверила 
ему Родина. Долгими ночами сч думал о 
том, как спасти судно и груз, когда придет 
весна и могучая лавина льда двинетея 
вниз, сметая все на своем пути. 

Днем Кокорин шел на берег, устанавли- 
вал мертвяки и крепил к ним стальные 
тросы. В сорохаградусные морозы старик 


Незадолго до вскрытия реки он осмотрел 
плоды своих трудов. Падеж” ые етальные 
тросы крепко евязывали баржу с берегом. 


— А если не выдержат? Пропадет на- 
родное д05ро!.. 

Старик спял фуфайку и спустился 
трюм. Он взвалил на плечи лежавший 
краю мешок и понес ого на берег. 

В течение 20 дней Иван Кокорин носил 
На берег драгоценный груз. забывая 0б от- 
хыхе. 300 тонн муки были спасены. 

* Шкипер спас не только хлеб но и бар-' 


В 
С 


жу. Он оберегал ее от ударов льда, нанря- 
гая все свои силы... , 

Четыре года плавает Иван Кокорин на 
барже № 697. Он одним из первых шкипе- 
ров бассейна выполнил пятилегний план 
грузоперевозок. 

В нынененем голу, как и всегда, перевы- 
полнив навигационное задание, шжкипер 
сдал баржу в затон без ремонта, а сам, 
взяв топор, пошел работать плотником пе 
ремонту непаровых судов. Не может сидеть 
без дела честный советский труженик Иван 
Кокорин, не может он жить, не заботясь 
повседневпо о народном „добре. 

ЕЈ 

В один из жарких июньских дней шки- 
пер баржи № 693 Влатимир Лексин вышел 
из конторы Печорского порта чем-то рас- 
строенный. 

— В чем дело, Владимир Михайлович? 

— Да баржа простаивает лишнее время. 
Никак разгрузить не соберутея, — отвечал 


Гон с досалой. — А я даром зарплату полу- 


чать не привык, мне план выполнять надо: 
обязался дать 110 процентов. 

Через несколькю дней баржа была раз- 
гружена, и Владимир Лексин ушел в оче- 
редной рейе. Снова повстречались мы © ним 
уже глубокой осенью, когда суда станови- 


лись на зимовку. Пожимая руки. шкипер 
сказал ралостно: 
— Выполнил! — И, как бы пояеняя, д0- 


бавил: 
—щ Назигационпый ила выполнил 
128 процентов!.. 


на 
ж * 

Подобных примеров нового, коммуниети- 
ческого отношения в труду можно привести 
много. Речники Печоры вместе со всеми со- 
ветскими людьми с радостью используют 
свое великое право на труд во славу люби- 
мой Отчизны. 

И. БУРОВ. 


ПЕЧОРА. 


Множим успехи соревнования 


: В зиму 1949—1950 гг. команда паро- 
хода «Маршал Толбухин» поставила свое 
Фудно в затон без заводекого ремонта. 
В течение всей навигации`мы принимали 
меры к тому, чтобы зимой вновь обойтись 
одной лишь профилактикой. Свое слово 
команда сдержала: навигационный план 
выполнили на 152,3 проц., сэкономили 
30 тонн топлива, встали на зимовку в за- 
тон имени Буйбышева без заводекого 
ремонта. 

Дружно и организованно взялись мы за 
профилактику. Первый покощник механи- 
ка тов. Глазунов вместе со своей вахтой 
проводил работы по главной машине и 
вспомогательным механизмам, второй по- 
мощник тов. Валиулин возглавлял работы 
по гребным колесам, старший масленщик 
тов. Рыблов руководил очисткой парового 
котла и работами по приделке арматуры’ 


котла. В профилактике активное участие 
принимали и члены иалубной команды: 
штурман тов. Шеин, рулевые тт. Васильев, 
Ахчин иё др. 

В период профилактики вахты также 
соревновались между собой, регулярно под- 
водили итоги соревнования. Мы уложились 
точно в отведенные на профилактику сжа- 
тые сроки и сдали судно в технической го- 
товности с оценкой «хорошо». 

Закончив профилактику на своем судне, 
мы вновь собрались, подвели итоги сорев- 
нования и дали наказ тем, кто зимой рабо- 
тает в затонах: с таким же огоньком, тах 
же добросовестно выполнять ремонт на дру- 
гих судах. 

М. КАРГИН, 
механик парохола 
«Маршал Толбухин». 


УВЕКОВЕЧЕНИЕ ПАМЯТИ ВЫДАЮЩЕГОСЯ 


РУССКОГО МЕХАНИКА 


ГОРЬКИЙ, 28 декабря. (ТАСС). Далеко 
за пределами города Горького известно имя 
талантливого конструктора и изобретателя 
В. И. Калашникова, столетие со дня рожде- 
нпя которого страна отмечала в прошлом 
году. В. И. Калашнихов сыграл большую 
роль в развитии отечественного судострог- 
НИЯ. 

Вчера на фасаде 


одного из сгарейших ! 


В. И. КАЛАШНИКОВА 


зданий, стоящих на берегу Волги, в торже- 
ственной обстановке была установлена ме- 
мориальная доска. 


На мраморе нанесены слова: «Здесь, на 
заводе с 1870 г. по 1889 г. ис 1895 г. но 
1898 г. работал выдающийся русский ме- 
ханик-новатор в речном флоте Василии 
Иванович Калашников». 


Обмен переловым опытом 


Днепровский арматурщик-етролтель тов. 


| Омеличев завоевал в бассейне широкую: по- 


пулярность. Он из месяца в месяц перевы- 
полняет производственные залавя. дает 
продукцию отличного качества. Такой же 
известностью пользуется знатный арматур- 
щик Дона тов. Доценко. В нынешнем году 


Одни прибизают заплату, 
Другие дерутся за трап... 


Но ветер бушующий гневен 

Со штормом бороться легко ль! 
Напрасно кричит что-то Бевин. 
Трубу взял напрасно де Голль. 


Всё мраком кромешным покрыто. 
Не выбраться, видно, вовек. 


тт. Омеличев н Доценко вступили между 
собо в социалистическое соревнование. 
Систематически переписываясь друг © дру- 
гом, опи делятся опытом работы, свонии 
достижениями, 


КИЕВ (наш корр.). 


Вопит перепуганный Тито. 
Встревожены турок и грек. 


И даже проснувшийся Эттли, 
Вскочив, из каюты глядит: 
Лазейки спасительной нет ли? 
А буря гудит и гудит... 


Им плавать осталось немного. 
Весь сброд будет скоро сметен, 


0-66-68; издательство, бухгалтерия, 


Типография «Гудок». Москва, ул. Станкевича, 7, 
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ШАХМАТЫ 


Конкурс решений шахматных 
задач. 


Участники шахматного конкурса, органи- 
зованного спортобществом «Водник» и га- 
зетой «Речной транспорт», должны были ре- 
шить шесть двухходовых задач. 

В номере 102 газеты были указаны реше: 
ния трех задач конкурса. Приводим решения 
остальных трех задач. 


Задача № 4 
Решение 1. с4—с5. 


В этой задаче интересно использована те- 
ма, сущность которой заключается в том, 
что черная фигура бывает «привязана» Ҝ 
двум каким-либо точкам, которые она обя- 
зана защищать. В задаче, предложенной в 
конкурсе, такой первой точкой является по- 
ле 2, которое черный ферзь должен охра- 
нять из-за грозящего мата 2Ла?—52х. С 
другой стороны черный ферзь не может 
допустить развязывание белого коня, и, та- 
ким образом, в роли другой «точки» высту- 
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пает целая диагональ 58—12, которую чер- 
ный ферзь не может покинуть. После перво- 
го хода белых черный ферзь вынужден по- 
кинуть свою позицию, с которой он держит 
под прицелом обе точки: 
1..;. ФЬ8—64 2. Кеб—сах. 
1.... ФЬ8—Ь3 2. Қе5—43 х. 
1..:. ФЬ8—Ъ7 2. Кеё—а7х. 
1..;. 968—656 2. Кеб—сбЖ. 
За правильное решение четвертой задачи 
засчитывается 4 очка. 
Задача № 5. Белые: КҚр=1, Фа6, Ле4, Ссб, 
Кс4, п. #4, ћ4 (7). 


Черные: КрѓЗ, Сс2, КЪІ, 
Кеб п. һ5 (5). 

Решение 1. Ссб—а4. 

Тема этой задачи заключается в том, зто 
дальнобойная белая фигура становится по- 
зади однотипной черной фигуры. После хода 
черной фигуры в противоположном направ- 
лении, блокирующего поле около черного! 
короля, открывается линия для ставшей в 
засаду белой фигуры. Тематический вариант 
задачи конкурса. 1. Ссб—а4. Се? :е4. 
2. Са4—а1х. 

За пятую задачу засчитывается 5 очков. 

Задача № 6. Белые: Кре1, Фе4, Лаб, Сб, 

КсЗ п. а5, 54 (7). 


Черные: Краб, ЛЬ5 п. 5, #4, 
ҺЗ, Һ6 (6). 

Решение 1. Фе4—һ7. 

Красивый первый ход отдает черному ко- 
ролю ряд полей и удаляет от него белого 
ферзя. 

Белые грозят 2. СЬб— 4х. 

В этой задаче следующие варианты: 


1... Лһ5-—е5 2. СЬб—е3х. 
1... ЛЬ5—с5 2. СЬб—с7х. 
1.... Краб—е5 2. Фћ7—е7х. 


За правильное решение шестой задачи за- 
считывается 6 очков. 
Учебно-спортивный отдел спортобщества 


«Водник». 


1 СЛЕДУЮЩИЙ НОМЕР 
ГАЗЕТЫ «РЕЧНОЙ ТРАНСПОРТ» 
ВЫХОДИТ 3 ЯНВАРЯ 1951 года. 


Рис. В. АЙЗЕНА. Стихи Як. БЫЛАНИНА. 


Хоть атомной бомбою строго 
Стихии грозит Ачесон. 


Поход этой банды безумен. 
Свершится истории суд. 
Ни бешеный Черчилль, 
Уже корабля не спасут! 


ни Трумэн 


ВОИНА КЕ нина ии 


Ответственный релактор 
В. Ф. КУТЬЯНОВ. _ 
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